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1.     INTRODUÇÃO 
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1. INTRODUÇÃO 

O presente relatório tem por objetivo, apresentar os Estudos de Tráfego referente a 

Elaboração de Estudos Preliminares, Análise Crítica das Informações e dos projetos 

disponíveis, e Consolidação do Projeto Funcional do “Boulevard JK” - Sistema Viário da 

Av. Presidente Juscelino Kubitschek entre o Túnel Sebastião Camargo e a Rua Luís Dias, 

na Cidade de São Paulo, Trecho I/II. 

O objetivo deste empreendimento é redefinir a característica viária da Av. Presidente 

Juscelino Kubitschek no trecho já citado, a fim de permitir a transformação do tecido 

urbano em benefício à segurança dos pedestres, à qualidade viária e dos espaços 

públicos. Esta ação propiciará a humanização da paisagem urbana, estimulando o uso 

dos pedestres e ciclistas, promovendo também condições de habitabilidade nos lotes do 

entorno.  

O escopo da elaboração dos estudos de tráfego prevê a realização de pesquisas de 

campo e modelagem do tráfego da região em estudo.  As campanhas de pesquisas de 

campo, bem como os estudos serão feitos nos trechos I e II da intervenção.  

Apesar dos trechos I e II serem objetos de contratos de diferentes empresas, por se tratar 

uma única avenida e uma única intervenção, buscando a melhor qualidade técnica e 

facilitar para contratante o entendimento geral da proposta, as empresas se uniram para 

que este trabalho fosse feito em conjunto. 

 

1.1 Objeto dos Estudos 

A intervenção para a obra de reurbanização da Av. Presidente Juscelino Kubitschek, com 

a implantação do Boulevard JK, contempla um conjunto de melhorias viárias, a serem 

implantadas ao longo da avenida. 

 

• Construção de um túnel, com 2 faixas por sentido, ao longo de toda a avenida, 

basicamente ligando os dois túneis existentes (Jânio Quadros e Tribunal de 

Justiça);  

• Considerando o alívio resultante para o tráfego de superfície, reduzir o número de 

faixas de tráfego na superfície, permitindo:  

o Alargamento das calçadas  

o Criação de ciclovia  

o Previsão de área para arborização  
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O projeto tem, portanto, o duplo objetivo de facilitar o tráfego de longa distância e permitir 

a requalificação da avenida, transformando-a em um boulevard arborizado e aprazível.  

A Figura 1.1 apresenta a área em estudo, enquanto a Figura 1.2 apresenta versão inicial 

do projeto.  

Atualmente, a via em estudo é parte de um dos principais trajetos de municípios 

adjacentes à São Paulo com destino às áreas centrais do mesmo município. Esse trajeto, 

entre o bairro e o centro, é elaborado para que o usuário consiga acessar o centro de São 

Paulo de maneira direta, utilizando diversas obras em desnível.  

O trecho percorrido desde o cruzamento com a Marginal Pinheiros até o centro de São 

Paulo, o usuário encontra facilidade para trafegar em praticamente todo o trajeto, 

contando com obras em desnível contínuas a partir da Av. Santo Amaro.  

Entretanto, nesse mesmo trajeto, ainda há trechos que possuem grandes cruzamentos em 

nível, como por exemplo em toda a extensão da Av. Juscelino Kubitschek, o que acarreta 

na saturação de alguns trechos nos horários de pico, principalmente nos cruzamentos 

entre vias principais onde há parada obrigatória ou semáforos.  

A Figura 1.3 apresenta o trajeto entre os municípios e, também, os locais que existem 

obras em desnível e os cruzamentos em nível.  

Nesse contexto, o projeto Boulevard JK visa trazer maior qualidade para o tráfego de 

veículos na região em estudo, permitindo maior vazão nas vias no sentido centro-bairro e 

no sentido bairro centro.  

O estudo aqui apresentado teve como principais objetivos:  

• Quantificar o tráfego que utiliza o sistema viário da região atualmente nos horários 

de pico;  

• Estimar de que forma o tráfego futuro se distribuirá pelo sistema viário (parcela que 

permanecerá na superfície e parcela que utilizará o túnel);  

• Avaliar a funcionalidade e capacidade de todo o sistema, propondo melhorias no 

projeto caso se revele necessário.  
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Figura 1.1: Localização da Área em Estudo 
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Figura 1.2: Projeto Inicial do Boulevard JK 
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                        Figura 1.3: Principais Pontos em Nível e em Desnível 
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2.     QUANTIFICAÇÃO E MODELAGEM DA DEMANDA ATUAL  
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2. QUANTIFICAÇÃO E MODELAGEM DA DEMANDA ATUAL 

2.1 Considerações Iniciais  

Para realizar análises de capacidade nas vias adjacentes a um novo projeto a ser 

implantado, é necessário entender qual é o tráfego já existente nessas vias e como esse 

tráfego se comporta.  

Desse modo, os itens a seguir apresentam de que forma foram obtidos os dados de 

contagem de veículos para os diferentes trechos que compõem o sistema viário e, 

também, de que forma foram obtidas as origens e destinos atuais.  

2.2 Fluxos de Tráfego  

2.2.1 Metodologia  

O método de contagem de tráfego realizado pela Perplan nos pontos de pesquisa foi o de 

filmagem em campo e posterior contagem dos fluxos de veículos a partir dos vídeos.  

Este método consiste em deslocar uma equipe para o campo, onde são determinados os 

pontos mais adequados para a instalação das câmeras em termos de visibilidade dos 

movimentos relevantes para o estudo e viabilidade de instalação do equipamento.  

Após a instalação, as câmeras realizam a gravação dos movimentos de veículos ao longo 

do período determinado, após o qual as câmeras são recolhidas e todo o material é 

trazido ao escritório.  

Já no escritório, assistindo a esses vídeos, pesquisadores são responsáveis pela 

anotação dos fluxos de veículos conforme sua rota, categoria e horário de passagem. 

Cada pesquisador detém consigo os seguintes elementos:  

• Prancheta;  

• Canetas;  

• Planilha de anotações;  

• Aparelhos contadores.  

 

As planilhas de anotações contêm os elementos necessários para os pesquisadores 

classificarem corretamente os veículos segundo suas características. 
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2.2.2 Contagens Volumétricas  

Para estimar os volumes de tráfego no sistema viário e sua distribuição após a 

implantação de um novo projeto é necessário, primeiramente, conhecer os fluxos atuais 

nesse sistema. Dessa forma, foram realizadas contagens volumétricas em diversos 

pontos do sistema viário da região.  

A Figura 2.1 apresenta a localização dos pontos de contagem, enquanto as Figuras 2.2 a 

2.32 apresentam os movimentos direcionais contados em cada um dos pontos 

apresentados na Figura 2.1.  

Em função do caráter urbano do trecho em estudo, as contagens realizadas foram 

concentradas ao longo do pico do dia, durante um período de 9 horas (das 06:00 às 

09:00, das 11:30 às 14:30 e das 16:30 às 19:30). Em pontos estratégicos foram realizadas 

contagens durante 24 horas de um dia útil.  

Essas contagens foram realizadas entre os dias 25 e 29 de setembro e 9 a 11 de outubro.  

A Tabela 2.1 apresenta um resumo dos fluxos atuais de pico da manhã (das 08:00 às 

09:00) e de pico da tarde (das 17:00 às 18:00), nomeados de acordo com as Figuras 2.2 a 

2.32.  

Os resultados completos destas contagens de tráfego encontram-se no Anexo A deste 

relatório. 

 

 
Figura 2.1: Pontos de Contagem 
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Figura 2.2: Movimentos Contados - Ponto 1 

 
 

 
Figura 2.3: Movimentos Contados - Ponto 2 
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Figura 2.4: Movimentos Contados - Ponto 3 

 
 

 
Figura 2.5: Movimentos Contados - Ponto 4 
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Figura 2.6: Movimentos Contados - Ponto 5 

 
 

 
Figura 2.7: Movimentos Contados - Ponto 6 
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Figura 2.8: Movimentos Contados - Ponto 7 

 
 

 
Figura 2.9: Movimentos Contados - Ponto 8 
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Figura 2.10: Movimentos Contados - Ponto 9 

 

 

 
Figura 2.11: Movimentos Contados - Ponto 10 
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Figura 2.12: Movimentos Contados - Ponto 11 

 
 

 
Figura 2.13: Movimentos Contados - Ponto 12 
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Figura 2.14: Movimentos Contados - Ponto 13 

 
 

 
Figura 2.15: Movimentos Contados - Ponto 14 
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Figura 2.16: Movimentos Contados - Ponto 15 

 
 

 
Figura 2.17: Movimentos Contados - Ponto 16 
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Figura 2.18: Movimentos Contados - Ponto 17 

 
 

 
Figura 2.19: Movimentos Contados - Ponto 18 
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Figura 2.20: Movimentos Contados - Ponto 19 

 
 

 
Figura 2.21: Movimentos Contados - Ponto 20 
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Figura 2.22: Movimentos Contados - Ponto 21 

 
 

 
Figura 2.23: Movimentos Contados - Ponto 22 
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Figura 2.24: Movimentos Contados - Ponto 23 

 
 
 

 
Figura 2.25: Movimentos Contados - Ponto 24 
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Figura 2.26: Movimentos Contados - Ponto 25 

 
 

 
Figura 2.27: Movimentos Contados - Ponto 26 
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Figura 2.28: Movimentos Contados - Ponto 27 

 
 

 
Figura 2.29: Movimentos Contados – Ponto 28 
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Figura 2.30: Movimentos Contados - Ponto 29 

 
 

 
Figura 2.31: Movimentos Contados – Ponto 30 
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Figura 2.32: Movimentos Contados - Ponto 31 
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Tabela 2.1: Fluxos de Tráfego - 2023 - Contagens 
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2.3 Pesquisas de Origem-Destino  

2.3.1 Objetivo  

Um dos principais objetivos deste estudo foi estimar o número de usuários que poderão 

alterar sua rota com a implantação de obras de melhoria no corpo da Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek, principalmente devido à introdução de um novo túnel ao longo da via.  

Essa propensão para desviar seu percurso depende de vários fatores, mas 

fundamentalmente do tipo de veículo e das características de origem e destino da viagem 

(distância, tempo, existência e qualidade de rotas alternativas, trânsito etc.).  

Para levantar essas informações, foi realizado uma pesquisa de Origem-Destino (OD) nos 

principais cruzamentos da Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

 

2.3.2 Características da Pesquisa  

As pesquisas de Origem e Destino utilizadas para a atual modelagem foram feitas 

especificamente para o estudo do projeto Boulevard JK.  

Ao todo, foram realizadas pesquisas de Origem e Destino em 11 pontos específicos do 

sistema viário.  

A Figura 2.33 apresenta a localização de todos os 11 pontos onde foram realizadas as 

pesquisas.  

A Tabela 2.2 apresenta a localização e data dessas pesquisas.  

Em todos os pontos, foram entrevistados apenas motoristas de veículos leves. Todos eles 

responderam às seguintes perguntas:  

• Munícipio e estado de Origem e Destino;  

• Bairro ou referência de Origem e Destino;  

• Frequência de passagem pelo trecho.  

• Motivo da viagem, como trabalho diário, negócios, compras, escola, residência ou 

outros;  

• Se utilizou o túnel a montante;  

• Se utilizará o túnel a jusante.  
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Figura 2.33: Pesquisa de Origem e Destino 

 
 

Tabela 2.2: Localização e datas das Pesquisas OD 

 
 
 

2.3.3 Processamento dos Dados da Pesquisa  

Em relação à definição das matrizes OD, o processamento dos resultados consistiu nas 

seguintes etapas:  

a) Escolha dos Tipos de Veículos para Processamento  

No caso específico da região em estudo, encontra-se apenas veículos do tipo leve já que 

há restrição de veículos pesados na área central do município de São Paulo.  
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Desse modo, o processamento seguiu com apenas um tipo de veículo, sendo ele os 

veículos de passageiros (exceto ônibus e motos, que não foram entrevistados);  

b) Expansão da Amostra  

A expansão da amostra consiste em multiplicar as informações de uma pesquisa por um 

fator igual ao número de elementos no universo dividido pelo número de elementos da 

amostra. 

No caso de entrevistas em trechos urbanos, o fator de expansão é igual ao Fluxo da Hora 

Pico daquele tipo de veículo dividido pelo número de entrevistas feitas com motoristas do 

mesmo tipo de veículo. Para este efeito, foram utilizados os fluxos da hora pico calculados 

no item anterior para o ano de 2023. 

 

2.3.4 Tabulação de Matrizes OD por Posto de Pesquisa  

De posse dos dados das entrevistas, definição de zonas e fatores de expansão, foi 

possível tabular as matrizes por tipo de veículo por posto, de modo que: 

𝐹𝑖𝑗𝑝𝑣𝑠 = 𝑆𝑖𝑗𝑝𝑣𝑠 × 𝑒𝑝𝑣𝑠 

Onde:  

𝐹𝑖𝑗𝑝𝑣𝑠 = Fluxo com origem na zona i e destino na zona j, passando pelo posto p, do tipo 

de veículo v no sentido de tráfego s.  

𝑆𝑖𝑗𝑝𝑣𝑠 = Somatória de todas as entrevistas válidas1 com origem em municípios 

componentes da zona i e destino em municípios/bairros componentes da zona j, passando 

pelo posto p, do tipo de veículo v no sentido de tráfego s.  

𝑒𝑝𝑣𝑠 = Fator de expansão relativo ao posto p, ao tipo de veículo v, no sentido s.  

Essa tabulação resulta em matrizes em que as linhas representam as zonas de origem, as 

colunas representam as zonas de destino, e as diversas células indicam o número de 

viagens diárias entre cada par de zonas. 

2.3.5 Unificação das Matrizes  

Com todas as matrizes individuais prontas, o próximo passo é agrupar todas em uma 

única matriz por tipo de veículo. Para isso é preciso, primeiramente, eliminar as duplas 

contagens (pares OD que passam por dois ou mais postos de pesquisa situados em 

sequência). Nesse caso, o valor mais provável para o número de viagens de certo par OD 

é a média entre os valores obtidos em cada um dos postos em sequência.  

Já onde há dois caminhos diferentes para o mesmo par OD, necessário somar os valores 

dos dois pontos para cada par OD. Para o presente estudo, esse processo foi realizado 

até se obter uma matriz única para cada tipo de veículo. 
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2.3.6 Ajuste Final das Matrizes OD 

O processo de unificação de matrizes OD resulta de somas e médias ao nível de cada par 

OD. É inerente ao processo que, para cada tipo de veículo, a matriz resultante, se alocada 

à rede, produza fluxos nos pontos de OD que são ligeiramente diferentes dos fluxos 

contados.  

É necessário, portanto, realizar um ajuste dessa matriz para que sua alocação à rede 

produza valores de fluxo iguais aos contados.  

Tendo isto em vista, esse processo foi realizado juntamente com o processo de 

calibração, apresentado no item a seguir. 

 

2.4 Obtenção das Matrizes Origem/Destino (Matrizes OD) da Demanda Atual  

2.4.1 Metodologia  

Um dos métodos mais difundidos para a estimativa da matriz OD que represente a 

demanda em um sistema viário consiste nas seguintes etapas (repetidas para cada tipo 

de veículo e para cada período de análise):  

• Divisão da área de estudo em zonas de tráfego;  

• Definição de uma rede viária para utilização de um software especializado em 

simulação de transporte;  

• Calibração da rede de acordo com os dados de tempo de percurso obtidos em 

campo;  

• Definição de uma matriz OD inicial (matriz semente com base na OD, descrita no 

item anterior);  

• Alocação da matriz conhecida à rede viária, determinando-se os fluxos em cada 

trecho da rede;  

• Comparação entre os fluxos alocados e os fluxos conhecidos naqueles trechos em 

que se dispõe de contagens;  

• Ajuste dos valores de cada célula da matriz e nova alocação;  

• Repete-se iterativamente o processo até que haja convergência entre os valores 

dos fluxos alocados e os fluxos conhecidos das contagens.  
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2.4.2 Definição das Zonas de Tráfego  

Como é usual em estudos de tráfego, o sistema viário em estudo foi representado em uma 

rede virtual, elaborada com auxílio de software específico.  

Essa rede é constituída pelas principais vias do sistema (Av. Pres. Juscelino Kubitschek, 

Av. Faria Lima, Rua Prof. Atílio Innocenti, Rua Clodomiro Amazonas, Rua João Cachoeira, 

Rua Bandeira Paulista, vias locais, acesso a empreendimentos, bairros, etc.), e cada 

trecho é definido por seu traçado e por suas características, tais como extensão, tipo e 

qualidade do pavimento, velocidade diretriz, número de faixas, tempo de percurso, etc.  

Complementarmente, a área de influência do projeto foi dividida em Zonas de Tráfego, as 

quais representam, na rede elaborada, as regiões de onde partem ou para onde se 

dirigem os volumes de tráfego.  

A Figura 2.34 apresenta, em vista geral, a rede viária elaborada. Já a Figura 2.35 

apresenta, em vista ampliada, o cruzamento entre a Av. Pres. Juscelino Kubitschek e a 

Av. Faria Lima.  

A Tabela 2.3 apresenta as Zonas de Tráfego definidas para o estudo, cujas localizações 

podem ser observadas na Figuras 2.34. 
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Tabela 2.3: Zonas de Tráfego 
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Figura 2.34: Rede Viária Atual - Vista Geral 
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               Figura 2.35: Rede Viária Atual - Av. Pres. Juscelino Kubitschek x Av. Faria Lima 
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3.     PROJETO BOULEVARD JK 



      

DOCUMENTO TÉCNICO 

Data: 

      30 11 23 
Folha: 

        38       / 127 

 
RA-BJK01-1Z-103 

Revisão: 

O 

  

 

/ / 

 

3. PROJETO BOULEVARD JK 

3.1 Sistema Viário Atual  

Conforme abordado anteriormente, pretende-se implantar o projeto de melhorias viárias 

chamado de Boulevard JK, no corpo da Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

Atualmente, a via em estudo é parte de um dos principais corredores viários da metrópole.  

No trecho percorrido desde o centro de São Paulo até o Morumbi, o usuário encontra 

facilidade para trafegar em praticamente todo o trajeto sem cruzamentos em desnível, 

exceto no trecho da Av. Juscelino Kubitschek, nesse trecho existem importantes 

cruzamentos em o que acarreta formação de longas filas nos horários de pico  

A Figura 3.1 apresenta as principais avenidas da região, mostrando também os locais que 

existem obras em desnível e os cruzamentos em nível. 

 

Figura 3.1: Sistema Viário Atual 

 
 
 
 
 
 
 
 



      

DOCUMENTO TÉCNICO 

Data: 

      30 11 23 
Folha: 

        39       / 127 

 
RA-BJK01-1Z-103 

Revisão: 

O 

  

 

/ / 

3.2 Sistema Viário Proposto  

De modo a criar melhores alternativas e fornecer maior capacidade para o tráfego na 

região da Av. Pres. Juscelino Kubitschek, estuda-se a implantação de um conjunto de 

melhorias no sistema de transporte da região, em um projeto que atualmente é chamado 

de Boulevard JK.  

De forma geral, essas melhorias podem ser divididas em dois grupos:  

• Implantação de novo túnel;  

• Alterações no sistema viário existente.  

A Figura 3.2 apresenta o projeto inicial para o Boulevard JK, enquanto a Figura 3.3 

destaca os novos túneis e a Figura 3.4 destaca as principais alterações do viário 

existente. 

 

                Figura 3.2: Projeto Inicial Boulevard JK 
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                Figura 3.3: Localização dos Túneis 

 

 

Figura 3.4: Alterações do Sistema Viário Existente 
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4.     ANÁLISE DE CAPACIDADE E MELHORIAS PROPOSTAS 
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4. ANÁLISES DE CAPACIDADE E MELHORIAS PROPOSTAS  

4.1 Metodologia  

Os métodos quantitativos usuais para a análise do tráfego de veículos em rodovias, vias 

urbanas e interseções, tais como o Highway Capacity Manual ou softwares como o SIDRA 

australiano, são essencialmente métodos analíticos. Através de relações matemáticas 

racionais ou empíricas, esses métodos procuram estimar variáveis agregadas 

representativas do estado de um sistema via/tráfego tais como velocidade, densidade, 

fluxo, distribuição por faixa de tráfego, comprimento de fila, etc.  

Esses métodos, embora sejam de larga aceitação mundial, são limitados a segmentos 

bastante definidos: um trecho de via, um cruzamento semaforizado ou não, uma rotatória, 

uma seção de entrelaçamento, um ponto de convergência ou divergência de uma rodovia 

ou ramo de interseção.  

Quando surge a necessidade de analisar vários desses segmentos em sequência, com 

influência de uns sobre os outros (por exemplo, a fila formada em um cruzamento pode 

estender-se para montante até bloquear outro cruzamento), os métodos tradicionais não 

proporcionam resposta adequada.  

Para suprir essa lacuna metodológica, têm sido desenvolvidos ao longo das últimas 

décadas os chamados métodos de simulação microscópica ou microssimulação. Nesses 

métodos, as relações matemáticas (racionais ou empíricas) são estabelecidas ao nível de 

cada motorista/veículo e não para o conjunto. Assim, através de análises estatísticas e/ou 

medições de campo, são estimadas variáveis tais como:  

• Distribuição estatística dos intervalos entre veículos no início do sistema;  

• Distribuição estatística do comportamento de um veículo em face do 

comportamento do veículo à frente (parar, acelerar, desacelerar);  

• Distribuição estatística do comportamento em relação à ultrapassagem ou troca de 

faixa (função da posição e velocidade do veículo à frente e dos veículos na faixa de 

tráfego adjacente);  

• Distribuição estatística do comportamento em relação à sinalização (pare, 

preferência, semáforo);  

• Distribuição estatística do comportamento em relação à aceitação de oportunidades 

de cruzamento de uma corrente de tráfego transversal.  

O processo de simulação pode ser simplificadamente descrito como: 
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• Definições pelo usuário:  

o Define-se o sistema de vias com todas suas características como número de faixas, 

velocidade permitida, sinalização (inclusive semafórica com tempos de verde, 

amarelo e vermelho), regras de uso de faixas e de conversões, cabines de pedágio, 

etc.;  

o Define-se uma matriz de Origem-Destino (OD) para cada tipo de veículo;  

o Define-se a duração de cada experimento (geralmente uma hora).  

 

• Processo de simulação pelo software:  

o Introduz-se um veículo no sistema, com origem e destino definidos pela matriz de 

OD;  

o Define-se o caminho que esse veículo seguirá, em princípio, desde sua origem até 

seu destino, utilizando as vias componentes desse caminho;  

o Durante seu percurso, esse veículo obedecerá à sinalização e reagirá à presença 

de outros veículos segundo os modelos de comportamento já definidos;  

o Introduz-se novo veículo, e assim sucessivamente;  

o À medida que novos veículos são introduzidos no sistema, vão se formando filas 

nos cruzamentos, nas praças de pedágio, ou nos pontos de turbulência 

(entrelaçamentos), sendo assim gerados atrasos e reduções de velocidade;  

o Com a variação da velocidade a jusante, determinados veículos podem mudar seu 

trajeto até seu destino, buscando o caminho de menor tempo;  

o Caso se formem filas de modo a bloquear cruzamentos a montante, o 

congestionamento se espalhará pelo sistema tal como ocorre no tráfego real.  

 

O cálculo de variáveis agregadas por trecho (velocidade média, fluxo, densidade), 

comprimento de filas, etc. é feito somente no final de cada experimento.  

Por esse processo, é possível simular a operação do sistema em várias alternativas de 

configuração viária (caminhos disponíveis, números de faixas) e de sinalização.  

Esta foi a metodologia (microssimulação) utilizada para as análises apresentadas no 

presente capítulo, através da utilização do software Aimsun. 
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4.2 Calibração da Rede Atual  

Os modelos de simulação permitem que o usuário introduza modificações em alguns dos 

parâmetros que representam o comportamento dos usuários, já que cada população de 

motoristas se comporta ligeiramente diferente de outras populações.  

No processo de ajuste desses parâmetros, chamado de calibração do modelo, tem-se 

como objetivo, com base nos fluxos de tráfego atuais, atingir as condições em que as filas 

e outros comportamentos observados em campo sejam bem representados na simulação.  

Ao final da calibração, pode-se postular que o modelo está apto a simular alternativas de 

melhorias viárias.  

Vale notar que a reversibilidade do Túnel Presidente Jânio Quadros foi considerada para a 

calibração do sistema, já que essa operação acontece todos os dias no período da manhã 

(das 06:00 até as 10:00). A reversibilidade do túnel pode ser observada nas imagens e 

vídeos a seguir, demonstrando que no período da manhã o Túnel Pres. Jânio Quadros 

opera no sentido Centro de São Paulo, permitindo maior vazão no sentido Centro de São 

Paulo. A reversibilidade foi mantida para os cenários futuros, visto que não há indícios da 

alteração da operação.  

A Figura 4.1 apresenta a rede atual completa, enquanto a Figura 4.2 (a até c) apresenta 

exemplo do resultado da calibração, destacando a formação de filas existente atualmente 

no trecho.  

Os vídeos resultantes das microssimulações referentes à calibração da rede viária com a 

configuração e fluxos atuais podem ser visualizados nos seguintes links:  

• Calibração da Rede Viária Atual - Pico da Manhã de 2023: 

https://youtu.be/xsxUUh1Wxqs  

• Calibração da Rede Viária Atual - Pico da Tarde de 2023: 

https://youtu.be/odgxZfVDw-E  

Vale notar que em todas as imagens e vídeos, os veículos são identificados através das 

seguintes cores:  

• Veículos na cor azul: tráfego normal com origem e destino nos túneis existentes, 

Túnel Pres. Jânio Quadros e Túnel Tribunal de Justiça;  

• Veículos na cor vermelho: tráfego relacionado com o diversas outras zonas de 

origem e destino. Sem ligação com os Túneis existentes.  
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Figura 4.1: Rede Atual 
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Figura 4.2a: Resultado da Calibração do Sistema Viário Atual - Parte A 
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Figura 4.2b: Resultado da Calibração do Sistema Viário Atual - Parte B 
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Figura 4.2c: Resultado da Calibração do Sistema Viário Atual - Parte C 
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4.3 Rede Viária Futura – Considerações Iniciais  

Conforme abordado no item anterior, foi elaborada e calibrada uma rede de 

microssimulação que representa o sistema viário existente da região em estudo.  

Após a calibração da rede atual, o próximo passo para a simulação do cenário que 

considera a implantação do projeto inicial2.  

Ao final desse processo, foi possível obter uma rede consolidada, composta por todas as 

vias inicialmente propostas, acrescidas de uma série de melhorias que serão necessárias 

com a consolidação do projeto.  

Esse processo consistiu nas seguintes etapas:  

• Tomou-se como base para as primeiras simulações a rede atual (item 4.2);  

• Foram inseridas as modificações viárias na superfície da Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek, mas sem implantar o túnel previsto. Esse cenário é apresentado no 

item 4.4;  

• Com a rede viária utilizada no item 4.4 foi inserido o túnel previsto para o 

desnivelamento da Av. Pres. Juscelino Kubitschek. Esse cenário é importante para 

avaliar a necessidade de melhorias sobre o projeto inicial. O item 4.5 apresenta os 

resultados do projeto inicial previsto;  

• Com o uso do cenário descrito no item 4.5, as simulações iniciais indicaram pontos 

de saturação. Foram testadas diferentes alternativas de melhoria para cada um 

desses pontos, até que fosse encontrada a solução mais adequada, sempre tendo 

em mente critérios de eliminação de pontos de formação de filas.  

Esse processo foi repetido de forma iterativa até que todos os pontos tivessem boa fluidez 

de tráfego.  

Ao final do processo, atingiu-se o conjunto de melhorias apresentado e descrito no item 

4.6, cenário proposto, suficiente para que o sistema tenha níveis adequados de fluidez e 

segurança. 

 

4.4 Cenário Futuro 1 - Projeto Inicial Boulevard JK Sem o Túnel  

Tomando como base a rede de microssimulação elaborada para o cenário atual, foram 

realizadas as devidas alterações nessa rede de modo a representar o projeto inicial do 

Boulevard JK, porém sem a implantação do túnel.  

A Figura 4.3 apresenta uma vista geral da rede da área em estudo, enquanto a Figura 4.4 

apresenta uma vista ampliada do trecho analisado em detalhe no presente estudo, que 

inclui a principalmente a Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  
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A Figura 4.5 apresenta uma vista geral dos resultados da microssimulação, enquanto a 

Figura 4.6 apresenta vistas ampliadas dos trechos do novo projeto.  

Como se pode observar nessas figuras, de forma geral, considerando o projeto inicial do 

Boulevard e sem a implantação do túnel previsto, haverá colapso do sistema. O projeto 

inicial prevê a redução do número de faixas de tráfego disponíveis, reduzindo, por tanto, a 

vazão existente.  

Esses resultados indicam que o projeto Boulevard JK, sem a implantação do túnel 

previsto, piorará o nível de serviço existente, gerando filas ainda maiores do que é 

observado atualmente na região.  

Os resultados das microssimulações são também apresentados em formato de vídeos, 

que podem ser observados nos seguintes links, através da internet: 

 

• Projeto Inicial Boulevard JK, sem túnel previsto – Hora de pico da manhã – Ano de 

2023: https://youtu.be/30DjmDDE50o  

• Projeto Inicial Boulevard JK, sem túnel previsto – Hora de pico da tarde – Ano de 

2023: https://youtu.be/Kx2nsqzsWXk  
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Figura 4.3: Rede Viária - Projeto Inicial Boulevard JK - Sem Túnel Previsto - Vista Geral 
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Figura 4.4: Rede Viária - Projeto Inicial Boulevard JK - Sem Túnel Previsto – Vista 
Ampliada 
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Figura 4.5: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK – Sem Túnel 
Previsto 
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Figura 4.6a: Resultado da Microssimulação – Projeto Inicial Boulevard JK – Sem Túnel Previsto 

Parte A 
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Figura 4.6b: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK - Sem Túnel Previsto 

Parte B 
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Figura 4.6c: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK - Sem Túnel Previsto 

Parte C 
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4.5 Cenário Futuro 2 – Projeto Inicial Boulevard JK Com o Túnel  

Em posse da rede de microssimulação elaborada para o cenário que considera o projeto 

inicial do Boulevard JK sem a implantação do túnel previsto, item 4.4, foram adicionadas 

as modificações relacionadas ao túnel previsto.  

A Figura 4.7 apresenta uma vista geral da rede da área em estudo, enquanto a Figura 4.8 

apresenta uma vista ampliada do trecho analisado em detalhe no presente estudo, que 

inclui a principalmente a Av. Pres. Juscelino Kubitschek, indicando a implantação do túnel 

sob a Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

A Figura 4.9 apresenta uma vista geral dos resultados da microssimulação, enquanto a 

Figura 4.10 apresenta vistas ampliadas dos trechos do novo projeto.  

Como se pode observar nessas figuras, de forma geral, mesmo considerando a 

implantação do túnel previsto ainda há problemas de falta de capacidade ao longo do 

corpo da Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

De fato, embora a implantação do túnel previsto traga alívio à Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek, a superfície ainda apresenta problemas de falta de capacidade devido à 

redução das faixas existentes para apenas duas faixas por sentido.  

Esses resultados indicam que o projeto inicial do Boulevard JK com a implantação do 

túnel previsto, não melhorará de maneira adequada a região em estudo, apresentando 

problemas de falta de capacidade.  

Os resultados das microssimulações são também apresentados em formato de vídeos, 

que podem ser observados nos seguintes links, através da internet:  

• Projeto Inicial Boulevard JK, com túnel previsto – Hora de pico da manhã – Ano de 

2023: https://youtu.be/S71GBYkoiXw  

• Projeto Inicial Boulevard JK, com túnel previsto – Hora de pico da tarde – Ano de 

2023: https://youtu.be/jm9a5NpI5iA  
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Figura 4.7: Rede Viária - Projeto Inicial Boulevard JK - Com Túnel Previsto – Vista Geral 
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Figura 4.8: Rede Viária - Projeto Inicial Boulevard JK – Com Túnel Previsto - Vista Ampliada 
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Figura 4.9: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Vista Geral 
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Figura 4.10a: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Parte A 
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Figura 4.10b: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Parte B 
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Figura 4.10c: Resultado da Microssimulação - Projeto Inicial Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Parte C 
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4.6 Cenário Futuro 3 – Projeto com o Túnel e acréscimo de melhorias  

Conforme apresentado e detalhado no item anterior, 4.5, o projeto inicial do Boulevard JK, 

mesmo com o túnel previsto em desnível, apresenta problemas de capacidade em 

diversos conflitos da superfície da Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

Com isso, foram testadas diferentes alternativas de melhoria para cada um desses 

pontos, até que fosse encontrada a solução mais adequada.  

Desse modo, foi elaborada uma nova rede de microssimulação que contempla todas as 

melhorias necessárias para que o projeto permita uma melhor fluidez em toda a região.  

Ao final do processo, atingiu-se o conjunto de melhorias apresentado na Figura 4.11 e 

descrito abaixo:  

• Melhoria 1: Ampliação para três faixas de tráfego contínuas na Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek sentido Oeste, desde o cruzamento com a R. João Cachoeira (local 

onde o Túnel Tribunal de Justiça emerge) até a R. Minas de Prata (local onde o 

novo túnel projetado emerge);  

• Melhoria 2: Ampliação para três faixas de tráfego contínuas na Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek sentido Leste, desde o cruzamento com a R. Ramos Batista (local onde 

o novo túnel projetado imerge) até a R. João Cachoeira;  

• Melhoria 3: Trecho de quarta faixa na Av. Pres. Juscelino Kubitschek sentido Leste, 

para conversão à direita com destino à Av. Brig. Faria Lima;  

• Melhoria 4: Prolongamento de faixa existente na Av. Pres. Juscelino Kubitschek 

sentido Oeste, para conversão à esquerda com destino à R. Prof. Atílio Innocenti;  

• Melhoria 5: Ampliação para duas faixas de tráfego contínuas na saída existente do 

Túnel Tribunal de Justiça sentido Oeste.  

A Figura 4.12 apresenta uma vista geral da rede da área em estudo já com as melhorias 

propostas, enquanto a Figura 4.13 apresenta uma vista ampliada do trecho analisado em 

detalhe no presente estudo, que inclui a principalmente a Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

A Figura 4.14 apresenta uma vista geral dos resultados da microssimulação, enquanto a 

Figura 4.15 apresenta vistas ampliadas dos trechos do novo projeto.  

Como se pode observar nessas figuras, de forma geral, as melhorias propostas para o 

projeto inicial do Boulevard JK demonstraram a inexistência de formação de filas 

significativas em todo o sistema composto pela Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  

Desse modo, as microssimulações indicam que o projeto Boulevard JK, acrescido de 

todas as melhorias apresentadas, é adequado para atender a demanda que atualmente 

utiliza a Av. Pres. Juscelino Kubitschek.  
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Os resultados das microssimulações são também apresentados em formato de vídeos, 

que podem ser observados nos seguintes links, através da internet:  

Projeto Proposto Boulevard JK, com túnel previsto – Hora de pico da manhã – Ano de 

2023: https://youtu.be/NoEUIhM-RBs  

Projeto Proposto Boulevard JK, com túnel previsto – Hora de pico da tarde – Ano de 2023: 

https://youtu.be/oHwatVTRtt0  
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Figura 4.11a: Melhorias Propostas - Vista Geral 
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Figura 4.11b: Melhorias Propostas - Parte A 
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Figura 4.11c: Melhorias Propostas - Parte B 
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Figura 4.12: Rede Viária - Projeto Proposto Boulevard JK - Com Túnel Previsto - Vista Geral 

 



      

DOCUMENTO TÉCNICO 

Data: 

      30 11 23 
Folha: 

        70       / 127 

 
RA-BJK01-1Z-103 

Revisão: 

O 

  

 

/ / 

 

Figura 4.13: Rede Viária - Projeto Proposto Boulevard JK – Com Túnel Previsto – Vista Ampliada 
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Figura 4.14: Resultado da Microssimulação - Projeto Proposto Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Vista Geral 
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Figura 4.15a: Resultado da Microssimulação - Projeto Proposto Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Parte A 
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Figura 4.15b: Resultado da Microssimulação - Projeto Proposto Boulevard JK – Com Túnel Previsto 

Parte B 
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Figura 4.15c: Resultado da Microssimulação - Projeto Proposto Boulevard JK - Com Túnel Previsto 

Parte C 
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5.     CONCLUSÕES 
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5. CONCLUSÕES 

O presente relatório apresenta o estudo de impacto de tráfego referente ao projeto 

Boulevard JK. Esses estudos tiveram como objetivo principal subsidiar o desenvolvimento 

desse projeto, avaliando o sistema viário do ponto de vista de capacidade, identificando os 

principais gargalos e sugerindo melhorias nos principais cruzamentos e dispositivos.  

Através do processo de microssimulação de tráfego, de forma iterativa, foram identificados 

os diversos pontos de saturação de tráfego na rede viária em estudo (Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek e sistema viário existente mais próximo), sendo testadas diferentes soluções 

para cada trecho e propondo-se aquelas que apresentaram melhores resultados.  

De forma geral as conclusões são:  

a) A simples redução do número de faixas da Avenida Juscelino Kubitschek (e 

consequente requalificação urbana), sem a construção do túnel, provoca o colapso 

da operação do tráfego.  

b) A implantação do projeto incialmente concebido, com a construção do túnel, produz 

melhorias significativas no desempenho, mas permanecem alguns gargalos 

detectados pela microssimulação.  

Com base nessas constatações foram sugeridas melhorias no projeto. A Figura 5.1 

apresenta o conjunto de melhorias viárias propostas:  

• Melhoria 1: Ampliação para três faixas de tráfego contínuas na Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek sentido Oeste, desde o cruzamento com a R. João Cachoeira (local 

onde o Túnel Tribunal de Justiça emerge) até a R. Minas de Prata (local onde o 

novo túnel projetado emerge);  

• Melhoria 2: Ampliação para três faixas de tráfego contínuas na Av. Pres. Juscelino 

Kubitschek sentido Leste, desde o cruzamento com a R. Ramos Batista (local onde 

o novo túnel projetado imerge) até a R. João Cachoeira;  

• Melhoria 3: Trecho de quarta faixa na Av. Pres. Juscelino Kubitschek sentido Leste, 

para conversão à direita com destino à Av. Brig. Faria Lima;  

• Melhoria 4: Prolongamento de faixa existente na Av. Pres. Juscelino Kubitschek 

sentido Oeste, para conversão à esquerda com destino à R. Prof. Atílio Innocenti;  

• Melhoria 5: Ampliação para duas faixas de tráfego contínuas na saída existente do 

Túnel Tribunal de Justiça sentido Oeste.  

Com essas melhorias, o projeto proporciona fluidez adequada em todo o sistema, nas 

horas de pico da manhã e da tarde. 

 



      

DOCUMENTO TÉCNICO 

Data: 

      30 11 23 
Folha: 

        77       / 127 

 
RA-BJK01-1Z-103 

Revisão: 

O 

  

 

/ / 

 

Figura 5.1a: Melhorias Propostas - Vista Geral 
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Figura 5.1b: Melhorias Propostas - Parte A 
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Figura 5.1c: Melhorias Propostas - Parte B 
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ANEXO A - CONTAGENS DE TRÁFEGO 
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